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SENADO FEDERAL
Gabinete do Senador Laércio Oliveira

EMENDA N¢
(ao PLP 299/2026)

Acrescente-se § 5° ao art. 4° da Lei Complementar n® 224, de 26 de

dezembro de 2025, na forma proposta pelo art. 4° do Projeto, nos termos a seguir:

§ 5° O disposto neste artigo nio se aplica ao Imposto sobre Bens e
Servicos, a Contribuicdo Social sobre Bens e Servicos e aos regimes diferenciados,
especificos e de crédito presumido previstos na Lei Complementar n° 214, de 16 de
janeiro de 2025.

JUSTIFICACAO

Ao vincular o corte linear de beneficios tributdrios ao demonstrativo
de gastos tributarios anexo a Lei Orcamentdria Anual "do respectivo
exercicio" (art. 4%, § 29, I, da LC n® 224/2025), o projeto abre margem para que,
a partir de 2027, a redugdo alcance os regimes da Contribuicdo Social sobre
Bens e Servicos (CBS) instituidos pela Lei Complementar n°® 214, de 2025. No
setor de transporte, isso comprometeria a aliquota zero do transporte publico
coletivo urbano, semiurbano e metropolitano (passando a 20% da aliquota
padrio), reverteria parcialmente a reducgdo do transporte coletivo intermunicipal
e interestadual e limitaria a 80% o crédito presumido na contratagdo de
transportador autdnomo de cargas (TAC) pessoa fisica (art. 169 da LC n° 214/2025),

cancelando o saldo remanescente.
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Os regimes do transporte coletivo tém matriz constitucional na
Emenda Constitucional n® 132, de 2023, e foram calibrados na formacdo das
aliquotas de referéncia para preservar a neutralidade da carga tributdria global e
efetivar o direito social ao transporte (art. 62 da CF), evitando aumento de tarifas
ou de subsidios municipais. J& o crédito presumido do TAC néo é favor fiscal, mas
instrumento técnico indispensavel a ndo cumulatividade plena (art. 156-A, § 12,
VIII, e art. 195, § 16, da CF), neutralizando o tributo embutido na aquisi¢cdo de
servicos de ndo contribuintes. Por fim, utilizar peca or¢amentaria informativa
elaborada pelo Poder Executivo (art. 165, § 62, da CF) para definir anualmente quais

regimes sofrerdo majoracao tributdria fere o principio da legalidade tributéria.

Sala das sessdes, 12 de novembro de 2026.

Senador Laércio Oliveira
(PP - SE)
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